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1. วัตถุประสงค์        
เพ่ือให้การตรวจและทดสอบการติดตั้งส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิง
(CNG) เป็นไปตามมาตรฐานและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
 
2. ขอบเขต        
คู่มือการตรวจและทดสอบรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัด (CNG) เป็นเชื้อเพลิงฉบับนี้ ครอบคลุมเฉพาะวิธีการตรวจและทดสอบ 
การติดตั้งส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิง (CNG) ตามกฎหมาย 
 
3. ผู้รับผิดชอบ 
    3.1 ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.นัทธิ์ธนนท์  พงษ์พานิช  
         วิศวกรเครื่องกล ระดับ สามัญ ใบอนุญาตเลขทะเบียน สก 3314 
    3.2 ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.นพรัตน์  เกตุขาว 
         วิศวกรเครื่องกล ระดับ สามัญ ใบอนุญาตเลขทะเบียน สก 3265         
 
4. เอกสารอ้างอิง 
   4.1 กฎกระทรวง กำหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิง พ.ศ.๒๕๕๐ 
   4.2 กฎกระทรวง กำหนดเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ในการขนส่งที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็น
เชื้อเพลิง  พ.ศ.๒๕๕๐ 
   4.3  ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กำหนดมาตรฐานส่วนควบ และเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซก๊าซ
ธรรมอัดเป็นเชื้อเพลิงตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๕๐ 
   4.4 ประกาศกรมการขนส่งทางบก  เรื่องกำหนดมาตรฐานเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถท่ีใช้ 
ก๊าซธรรมอัดเป็นเชื้อเพลิงตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก  พ.ศ. ๒๕๕๐ 
   4.5  มาตรฐานผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรมยานยนต์ และมาตรฐานการติดตั้งระบบเชื้อเพลิงก๊าซธรรมชาติอัด 
ในรถยนต์ 
          - มอก. ๒๓๑๑– ๒๕๕๙ ถังก๊าซ-ถังทนความดันสูงสำหรับบรรจุก๊าซธรรมชาติที่ใช้เป็นเชื้อเพลิงสำหรับ
พาหนะรถยนต์ 
          - มอก. ๒๓๒๕-๒๕๕๐ : ยานยนต์ที่ใช้บนถนน ส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ ระบบเชื้อเพลิง 
ก๊าซธรรมชาติอัด 
          - มอก. ๒๓๓๓ : ระบบการใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิงในรถยนต์ 
          - ISO 19078 : Gas cylinders 
          - ISO 15501 
          - ECE R 110 
 
5. นิยาม 
ผู้ตรวจและทดสอบ หมายถึง ผู้ตรวจและทดสอบส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์และการติดตั้งส่วนควบและเครื่อง
อุปกรณ์ 
วิศวกร หมายถึง วิศวกรผู้ทำการตรวจและทดสอบการติดตั้ง 
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6. เอกสารที่เกี่ยวข้อง 
    (1) หนังสือรับรองการตรวจ 
    (2) รายละเอียดการตรวจ 
    (3) สำเนาใบอนุญาตประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุม 
 

 

 
       

      ผังขั้นตอนการตรวจและทดสอบ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

1. ตรวจสอบมาตรฐานส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ 

2. ตรวจสอบถังก๊าซและการติดต้ังถังก๊าซ 

3. ตรวจสอบการติดต้ังส่วนควบและเคร่ืองอุปกรณ์ 
 
 

4. ตรวจและทดสอบความปลอดภัยของรถ 

5. สรุปผลการตรวจและทดสอบ 

6. การรายงานผลและการออกหนังสือรับรองการ
ตรวจและทดสอบ 
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รายละเอียดขั้นตอนการตรวจและทดสอบ 
 

ขั้นตอน
ที ่

รายละเอียด ระยะเวลา
ดำเนินการ 

ผู้รับผิดชอบ 

1 ตรวจสอบมาตรฐานส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 10 นาที 1. นายสงกรานต์ แสนคำลือ 
2. นายวิศรุต มณีทิพย ์

2 ตรวจสอบถังก๊าซและการติดตั้งถังก๊าซ 10 นาที 1. นายวิศรุต มณีทิพย ์
2. นายณัฐพล ปานตะ๊ระษี  

3 ตรวจสอบการติดตั้งส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 10 นาที 1. นายสงกรานต์ แสนคำลือ 
2. นายณัฐพล ปานตะ๊ระษี  

4 ตรวจและทดสอบความปลอดภัยของรถ 10 นาที 1. นายวิศรุต มณีทิพย ์
2. นายณัฐพล ปานตะ๊ระษี  

5 สรุปผลการตรวจและทดสอบ 10 นาที 1. นายสงกรานต์ แสนคำลือ 
2. นายวิศรุต มณีทิพย ์

6 การรายงานผลและการออกหนังสือรับรองการ
ตรวจและทดสอบ 

10 นาที 1. นายสงกรานต์ แสนคำลือ 
2. นายวิศรุต มณีทิพย ์

 

หมายเหตุ ผู้รับผิดชอบสามารถสลับกันตรวจสอบแต่ละขั้นตอนได้ 
 
รายการเครื่องมือ เครื่องใช้ และสิ่งอำนวยความสะดวกต่างๆ  

- เครื่องยก                                             -   ระบบโทรทัศน์วงจรปิด 
- เครื่องตรวจวัดก๊าซรั่ว                               -   เครื่องบันทึกภาพระบบเครือข่าย (NVR) 
- ตลับเมตร                                             -   คอมพิวเตอร์ 
- เวอร์เนียคาลิเปอร์                                   -   กล้องเว็บแคม 
- มาตรวัดความดัน ขนาด 0 - 250 บาร์            -  เครื่องพิมพ์ 
- นาฬิกาจับเวลา                                       -  อุปกรณ์เชื่อมต่อระบบสารสนเทศ  
- เครื่องดับเพลิงขนาด 6.8 กิโลกรัม จำนวน 2 ถัง          
- กล้องถ่ายรูป 
- ดินสอ 
- ไฟส่องสว่าง 

 
รายละเอียดวิธีการตรวจและทดสอบ  
1. ตรวจสอบมาตรฐานส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์  
(อ้างอิงตาม ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กำหนดมาตรฐานส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถที่ใช้ก๊าซ
ธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิงตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ พ.ศ. ๒๕๕๐)  
        ตรวจสอบความถูกต้องของมาตรฐานของส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ของรถท่ีใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็น
เชื้อเพลิง ต้องเป็นไปตามมาตรฐานตามที่กรมการขนส่งทางบกประกาศกำหนดรวมทั้งรายละเอียดต่างๆ  
ต้องตรงตามหนังสือรับรองการติดตั้งส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์  
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                                         รูปภาพส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ 
 
     (1) ถังหรือภาชนะบรรจุก๊าซธรรมชาติอัด ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก. 2311 หรือ ISO 11439 หรือ 
ECE R 110 หรือ ANSI/CSA NGV 2 หรือ ISO 19078  
     (2) อุปกรณ์ปรับความดันก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (3) อุปกรณ์ระบายความดัน ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (4) ลิ้นหัวถังเปิดปิดด้วยมือ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (5) ลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (6) ลิ้นเปิดปิดด้วยมือ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (7) ลิ้นป้องกันการไหลเกิน ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (8) อุปกรณ์แสดงค่าความดันก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (9) ลิ้นกันกลับ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (10) ท่อนำก๊าซ ประเภทท่อนำก๊าซแบบยืดหยุ่น ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 
หรือ ECE R 110  
     (11) ข้อต่อ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110   
     (12) อุปกรณ์ผสมก๊าซกับอากาศ หรืออุปกรณ์จ่ายก๊าซเข้าไปยังท่อร่วมไอดีหรือห้องเผาไหม้ของเครื่องยนต์ 
ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (13) เรือนกักก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (14) ท่อระบายก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (15) อุปกรณ์ตรวจวัดความดันหรืออุณหภูมิ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ 
ECER 110  
     (16) อุปกรณ์ควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ  
ECE R 110  
     (17) ลิ้นระบายความดัน ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 หรือ ECE R 110  
     (18) อุปกรณ์ปรับการไหลของก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500หรือ ECE R 
110  
     (19) ท่อนำก๊าซ ประเภทท่อนำก๊าซแบบคงตัว ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน มอก.2325 หรือ ISO 15500 
หรือ ECE R 110 หรือ ASTM A 269  
     (20) อุปกรณ์รับเติมก๊าซ ต้องเป็นไปตามมาตรฐาน ISO 14469-1 หรือ ECE R 110  
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หมายเหตุ กรณีท่ีมีการติดตั้งอุปกรณ์ส่วนควบอ่ืนๆ นอกเหนือจากที่กล่าวมาแล้วข้างต้น  การตรวจสอบ 
และรับรองพิจารณาจากการรับรองอุปกรณ์นั้นของผู้ผลิต  
 
2. ตรวจสอบถังก๊าซและการติดตั้งถังก๊าซ       
(อ้างอิงตาม ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง กำหนดหลักเกณฑ์ วิธีการติดตั้ง และการออกหนังสือรับรอง
การติดตั้งเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบของรถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติอัดเป็นเชื้อเพลิงตามกฎหมายว่าด้วยการขนส่ง
ทางบก พ.ศ. ๒๕๖๐ และมาตรฐาน ISO 19078)  
  
2.1 การตรวจสอบถังก๊าซหรือภาชนะบรรจุก๊าซธรรมชาติ  
ถังบรรจุก๊าซธรรมชาติสามารถแบ่งได้เป็น 4 ชนิด ดังนี้  
     - CNG-1 คือ ถังที่ทำด้วยเหล็ก หรือ อลูมิเนียม   
     - CNG-2 คือ ถังที่ทำด้วยเหล็ก หรือ อลูมิเนียม และหุ้มด้วยวัสดุใยแก้ว หรือ เส้นใยคาร์บอน  
     - CNG-3 คือ ถังที่ทำด้วยแผ่นอลูมิเนียมที่บางกว่าถังชนิด CNG-2 และหุ้มด้วยวัสดุใยแก้วหรือเส้นใย
คาร์บอนตลอดตัวถัง  
     - CNG-4 คือ ถังที่ทำด้วยแผ่นพลาสติกและหุ้มด้วยวัสดุใยแก้วและเส้นใยคาร์บอนผสมกันวัสดุใยแก้ว    
  (Fiberglass)  
 
 
 
 
 
 
                                                      รูปถัง CNG-1 
 
 
 
 
 
                                                     รูปถัง CNG-2  
 
 
 
 
 
                                                     รูปถัง CNG-3  
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                                                     รูปถัง CNG-4 
 
ถังก๊าซต้องยังไม่หมดอายุการใช้งานและจะต้องไม่มีข้อบกพร่องอย่างหนึ่งอย่างใดดังต่อไปนี้    
สำหรับถังก๊าซธรรมชาติทุกชนิด              
     (1) เครื่องหมายประจำถังลบเลือน มีการแก้ไข หรือ มีข้อความไม่ถูกต้องตามมาตรฐาน 
     (2) ในกรณีถังชนิด CNG-1 มีรอยสึกลึก รอยบาด รอยขูดขีด รอยเซาะ ตั้งแต่ 0.5 มิลลิเมตร ขึ้นไป และ  
ในกรณีถังชนิด CNG-2,-3,-4 มีรอยสึกลึก รอยบาด รอยขูดขีด รอยเซาะ มากกว่า 1.25 มิลลิเมตร  
     (3) ถังมีรอยไหม้ หรือ มีการเปลี่ยนสี   
     (4) ถังมีการรั่วซึมของก๊าซ  
     (5) ถังมีการเปลี่ยนสี เนื้อวัสดุของถังถูกทำลายจากสารเคมี  
     (6) มีการผุกร่อนของเนื้อวัสดุถัง  
     (7) ลิ้นหัวถังเอียงจนเห็นได้ชัด หรือ เมื่อขันเกลียวแน่นแล้วก๊าซยังรั่วอยู่  
     (8) มีการดัดแปลงหรือต่อเติมถัง  
     (9) อุปกรณ์ระบายความดันเสียหาย หรือเสียรูป หรือไม่ตรงตามที่ผู้ผลิตกำหนด  
สำหรับถังก๊าซธรรมชาติ CNG-2, CNG-3 และ CNG-4              
     (1) ถังหรือวัสดุชั้นในของถังมีการบิดเบี้ยวไม่ได้รูปทรง  
     (2) ถังมีความเสียหายจากการกระแทกมีขนาดพ้ืนที่มากกว่า 1 ตารางเซนติเมตร  
     (3) ถังมีรอยผุกร่อน กรอบ   
สำหรับถังก๊าซธรรมชาติ CNG-1, CNG-2 และ CNG-3  
     (1) ถังมีสภาพโป่งนูน  
     (2) ถังมีรอยผุกร่อนเป็นหลุมลึกตั้งแต่ 0.25 มิลลิเมตร ขึ้นไป  
     (3) ถังมีรอยผุกร่อนเป็นแนวยาวลึกตั้งแต่ 0.25 มิลลิเมตร ขึ้นไป และมีความยาวของความลึกมากกว่า 
 100 มิลลิเมตร   
     (4) มีรอยผุกร่อนตั้งแต่ 25% ของพื้นผิวด้านนอกของถัง หรือ ความหนาของถังบริเวณที่ผุกร่อนน้อยกว่า
ความหนาออกแบบถัง       
     (5) ถังมีรอยบุบลึกตั้งแต่ 1.6 มิลลิเมตร ขึ้นไป และ มีความยาวหรือเส้นผ่านศูนย์กลางของรอยบุบน้อยกว่า 
50 มิลลิเมตร   
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2.2 การตรวจสอบการติดตั้งถังก๊าซหรือภาชนะบรรจุก๊าซธรรมชาติ  
     
 
 
 
                                            

 
 

รปูการติดตั้งถัง 
 

     (1) ต้องยึดถังให้แน่นกับตัวรถในบริเวณที่มีความแข็งแรง เมื ่อรถสั ่นสะเทือนถังต้องไม่ขยับเขยื ้อน  
และสามารถทนต่อแรงกระชากของถังในขณะบรรจุก๊าซเต็มถังเมื่อรถเกิดความเร่งหรือความหน่วงได้เท่ากับ
จำนวนเท่าของอัตราเร่งที่เกิดจากแรงโน้มถ่วงของโลกตามที่มาตรฐานกำหนด  
     (2) กรณีติดตั ้งถังขนานกับความยาวของตัวรถให้ติดตั ้งอุปกรณ์ยึดหรือยันด้านหัวและด้านท้ายถัง  
เพ่ือป้องกันถังเคลื่อนตัวในแนวนอน 
     (3) ห้ามเชื่อมถังกับสิ่งอ่ืนใด เว้นแต่เป็นการเชื่อมจากโรงงานผู้ผลิต  
     (4) ถังท่ีติดตั้งต้องไม่รับน้ำหนักหรือภาระอย่างใดอย่างหนึ่งของรถ 
     (5) ถังที่ติดตั้งภายในห้องผู้โดยสาร ห้องผู้ขับรถ ห้องเก็บสัมภาระหรือที่ซึ่งอากาศถ่ายเทไม่สะดวกต้องมี
เรือนกักก๊าซที่ติดอยู่ที่ถังเพื่อป้องกันก๊าซรั่วซึมออกสู่บริเวณห้องที่ติดตั้งและต้องมีท่อระบายก๊าซสำหรับ  
ระบายก๊าซที่รั่วซึมออกนอกตัวรถ 
     (6) ถังท่ีติดตั้งควรยึดด้วยวิธีหนึ่งวิธีใด ดังนี้  
         (6.1) ใช้สายรัดทำด้วยเหล็กรัดถังอย่างน้อย 2 สาย สายรัดแต่ละเส้นควรมีขนาดความกว้างไม่น้อยกว่า 
30 มิลลิเมตร ความหนาไม่น้อยกว่า 3 มิลลิเมตร และใช้สกรูยึดสายรัดถังที่มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
10 มิลลิเมตร และในกรณีที่ถังมีความจุเกินกว่า 100 ลิตร สายรัดแต่ละสายควรมีขนาดความกว้างไม่น้อยกว่า 
50 มิลลิเมตร ความหนาไม่น้อยกว่า 6 มิลลิเมตร และใช้สกรูยึดสายรัดถังที่มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
12 มิลลิเมตร 
         (6.2) ใช้สกรูยึดขาถังอย่างน้อย 4 ตัว สกรูแต่ละตัวควรมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
 10 มิลลิเมตร ในกรณีที่ถังมีความจุเกินกว่า 100 ลิตร สกรูแต่ละตัวควรมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่น้อยกว่า 
 12 มิลลิเมตร 
      (7) ในกรณีที่ถังตั้งอยู่ห่างจากท่อไอเสียหรือเครื่องยนต์น้อยกว่า 100 มิลลิเมตร ต้องมีเครื่องป้องกัน 
ความร้อนก้ันระหว่างถังกับท่อไอเสียและเครื่องยนต์ 
     (8) ห้ามบรรจุก๊าซธรรมชาติอัดลงในถังจนมีความดันสูงเกินกว่า 20.68 เมกาปาสกาล 
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2.3 การตรวจสอบเรือนกักก๊าซ 
 
 
 
                                                      
 

รปูเรือนกักก๊าซ 
      เรือนกักก๊าซจะต้องไม่กรอบ แตกร้าวหรือหลุดออกจากวาล์วหัวถัง 
 
2.4 การตรวจสอบแผ่นประกับยึดถังก๊าซ 
 
 
 
 
 
                                              รปูแผ่นประกับการยึดถังก๊าซ 
     แผ่นประกับต้องมีขนาดอย่างน้อย 6x 6 เซนติเมตร หรือ 3600 ตารางมิลลิเมตร และยึดแน่นกับโครงคัสซี
ของรถ 
 
2.5 การตรวจสอบการติดตั้งท่อระบายก๊าซ 
 
 
 
 
 
 
                                                รปูการติดตั้งท่อระบายก๊าซ 
     ท่อระบายก๊าซจะต้องมี 2 ท่อ คือท่อทางเข้าของก๊าซและท่อระบายก๊าซออก ท่อระบายก๊าซจะต้องหันใน
ด้านทวนลมและตามลม อย่างละ 1 ท่อ และท่อระบาย 
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3. ตรวจสอบการติดตั้งส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์  
3.1 การตรวจสอบการติดตั้งท่อก๊าซแบบคงตัว 
 
 
 
 
 
 

                                               รปูการติดตั้งท่อนำก๊าซแบบคงตัว 
          การติดตั้งระบบท่อก๊าซถ้าเป็นไปได้ให้ติดตั้งกับแชสซีในลักษณะที่จะไม่ก่อให้เกิดความเสียหายจาก
การสั่นสะเทือน เช่น การสั่นสะเทือนจากเครื่องยนต์ และต้องไม่มีจุดที่เสียดสีกัน จุดยึดแต่ละจุดต้องห่างกันไม่
เกิน 
1 เมตร การติดตั้งและการดัดท่อก๊าซ ต้องเป็นไปตามที่ผู้ผลิตท่อและอุปกรณ์ต่อยึดกำหนด หมุดยึดท่อจะต้องมี
ยางรองกันระหว่างหมุดยึดกับท่อนำก๊าซแบบคงตัวเพ่ือป้องกันท่อเสียดสีกัน 
 

3.2 การตรวจสอบอุปกรณ์รับเติมก๊าซ  
 
 
 
 
 
 
                                                      รปูอุปกรณ์รับเติมก๊าซ 
     อุปกรณ์รับเติมก๊าซควรจะมีฝาปิดครอบให้สนิทเพื่อป้องกันเศษฝุ่นละอองต่างๆ เข้าไปอุดตันที่ลิ้นกันกลับ 
อุปกรณร์ับเติมก๊าซควรติดตั้งในตำแหน่งที่เหมาะสมในตัวยานยนต์ที่สามารถเข้าถึงได้ง่าย และใช้ทำงานได้โดย
ปลอดภัย  
ตำแหน่งที่แนะนำคือด้านข้างของตัวยานยนต์   
     อุปกรณ์รับเติมก๊าซที่ติดตั้งในห้องเครื่องยนต์จะต้องติดตั้งกับแชสซีหรือตัวถัง โดยจะต้องติดตั้งให้มี
ระยะห่างจากแบตเตอรี่หรือวงจรไฟฟ้าแรงดันสูงอย่างน้อย 10 เซนติเมตร เพ่ือป้องกันการจุดติดไฟโดยบังเอิญ  
    การติดตั้งอุปกรณ์รับเติมก๊าซของยานยนต์ที่ใช้ CNG เป็นเชื้อเพลิง ต้องสามารถทนต่อแรงกระทำไม่น้อย
กว่า 670 N ในทุกทิศทาง และทนต่อแรงกระทำในแนวแกนดัดได้ไม่น้อยกว่า 200 Nm โดยไม่ทำให้ก๊าซรั่วไหล  
เช่น ในกรณีที่ท่อเติมก๊าซถูกดึงหลุด 
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3.3 การตรวจสอบมาตรวัดความดัน 
 
 
 
 
 
 
                                                                รูปมาตรวัดความดัน 
มาตรวัดความดันจะต้องสามารถแสดงการทำงานวัดค่าปริมาณก๊าซได้อย่างชัดเจน และสามารมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจน 
 
3.4 การตรวจสอบลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติ 
 
 
 
 
 
                                                            

 
รปูลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติ 

 ลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติจะทำงานได้ก็ต่อเมื่อเครื่องยนต์ทำงานและเลือกใช้ระบบก๊าซ CNG เท่านั้น แต่ถ้าใช้ระบบ
เชื้อเพลิงที่เป็นน้ำมัน ลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติจะต้องไม่ทำงาน และเมื่อเครื่องยนต์หยุดทำงาน ลิ้นเปิดปิดอัตโนมตัิ
จะต้องหยุดทำงานทันที 
 
3.5 การตรวจสอบอุปกรณ์ปรับความดันก๊าซ 
 
 
 
 
 
                                          
 

รูปอุปกรณ์ปรับความดันก๊าซ 
       อุปกรณ์ปรับความดันก๊าซจะต้องยึดติดกับขายึดที่แข็งแรงโดยใช้มือผลักหรือดันแล้วจะต้องไม่ขยับเขยื้อน 
และจะต้องไม่อยู่ในตำแหน่งที่เป็นอันตราย เช่น สายพานเครื่องยนต์ เพลาขับเคลื่อน แบตเตอรี่ และห่างจาก
ท่อไอเสีย อย่างน้อย 10 เซนติเมตร เว้นแต่จะมีเครื่องป้องกันเป็นอย่างดีและต้องอยู่ในตำแหน่งที่สามารถ 
ซ่อมบำรุงได้ง่าย  
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3.6 การตรวจสอบการติดตั้งกรองก๊าซ  
 
 
 
 
 
                                                    

รูปกรองก๊าซ 
 ตรวจสอบการติดตั้งว่ามีการติดตั้งท่ีแน่นหนา มีเข็มขัดรัดแน่น มั่นคงหรือไม่  
 
3.7 การตรวจสอบการติดตั้งท่อนำก๊าซแบบยืดหยุ่น  
 
 
 
 
                                                 

 
 

รูปท่อนำก๊าซแบบยืดหยุ่น 
 ตรวจเช็คว่าท่อนำก๊าซแบบยืดหยุ่น กรอบแตก หรือไม่ มีเข็มขัดรัดแน่นไม่รั่วซึม และไม่เสียดสีกับส่วนที่มีคม  
          การติดตั้งระบบท่อก๊าซถ้าเป็นไปได้ให้ติดตั้งกับแชสซีในลักษณะที่จะไม่ก่อให้เกิดความเสียหายจาก
การสั่นสะเทือน เช่น การสั่นสะเทือนจากเครื่องยนต์ และต้องไม่มีจุดที่เสียดสีกัน จุดยึดแต่ละจุดต้องห่างกัน  
ไม่เกิน 1 เมตร การติดตั้งและการดัดท่อก๊าซ ต้องเป็นไปตามที่ผู้ผลิตท่อและอุปกรณ์ต่อยึดกำหนด หมุดยึดท่อ
จะต้องมียางรองกันระหว่างหมุดยึดกับท่อก๊าซความดันสูงเพ่ือป้องกันท่อเสียดสีกัน 
 
3.8 การตรวจสอบการติดตั้งอุปกรณ์ผสมก๊าซกับอากาศ หรืออุปกรณ์จ่ายก๊าซ  
 
 
 
 
 
 
 
 
                                       รูปอุปกรณ์ผสมก๊าซกับอากาศ หรืออุปกรณ์จ่ายก๊าซ 
 ตรวจสอบรางหัวฉีด หัวฉีด และอุปกรณ์จ่ายก๊าซต้องมีการติดตั้งอย่างมั่นคงแข็งแรง และตรวจสอบท่อนำก๊าซ
แบบยืดหยุ่นต้องไม่เสียดสีกับส่วนที่เป็นโลหะในห้องเครื่องและมีเข็มขัดรัดแน่นทุกเส้น 
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4. ตรวจและทดสอบความปลอดภัยของรถ  
4.1 การตรวจสอบการรั่ว 
 
 
 
 
 
 
 
                                             รูปการตรวจสอบการรั่วของระบบก๊าซ 
     1) ทำการติดตั้งสายดินที่ถังก๊าซเพ่ือป้องกันการเกิดไฟฟ้าสถิตเวลาเติมก๊าซครั้งแรก  
     2) ทำการเติมก๊าซ NGV หรือ ก๊าซไนโตรเจนเข้าไปในถังก๊าซ ที่ ๑๐ บาร์เป็นเวลา ๕ นาที  
     3) ทำการตรวจสอบการรั่วด้วยเครื่องตรวจสอบก๊าซรั่วที่บริเวณวาล์วหัวถัง ข้อต่อท่อนำก๊าซ อุปกรณ ์
รับเติมก๊าซ ลิ้นเปิดปิดอัตโนมัติ อุปกรณ์ปรับความดันก๊าซ กรองก๊าซ อุปกรณ์จ่ายก๊าซ หรือ อุปกรณ์ผสมก๊าซ
กับอากาศ 
     4) เมื่อไม่พบการรั่วไหลของก๊าซให้ทำการเติมก๊าซที่ ๒๐๐ บาร์และทำการตรวจสอบการรั่วตามจุดต่างๆ 
อีกครั้ง    
   
4.2 ทำการตรวจสอบระบบไฟฟ้า 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                      
 

รูปการตรวจสอบระบบไฟฟ้าของระบบก๊าซ   
1) ระบบไฟฟ้าของระบบก๊าซจะต้องต่อจากแบตเตอรี่โดยตรงห้ามต่อพ่วงจากระบบไฟฟ้าต่างๆ ของรถยนต์  
2) การต่อสายไฟตามจุดต่างๆ ต้องทำการบัดกรีสายไฟและใช้ฉนวนห่อหุ้มท่ออย่างมิดชิด  
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5. สรุปผลการตรวจและทดสอบ  
    เมื่อทำการตรวจและทดสอบรถเสร็จเรียบร้อยแล้ว ให้ผู้ตรวจและทดสอบวินิจฉัยผลการตรวจและทดสอบ 
โดยบันทึกข้อมูลผลการตรวจและทดสอบ ถ่ายรูปวิศวกรผู ้ทำการตรวจและทดสอบคู่กับรถคันที ่ตรวจ  
และทดสอบ โดยให้เห็นใบหน้าของวิศวกรฯ  พื้นที่ตรวจและทดสอบ และทะเบียนรถอย่างชัดเจน และบันทึก
ข้อบกพร่อง กรณีรถไม่ผ่านการตรวจและทดสอบ (ถ้าม)ี ลงในระบบสารสนเทศกรมการขนส่งทางบก 
 รถที่ผ่านการตรวจและทดสอบ ให้ผู้ตรวจและทดสอบออกหนังสือรับรองการตรวจและทดสอบจากระบบ
สารสนเทศกรมการขนส่งทางบก ให้แก่เจ้าของรถที่เข้ารับการตรวจและทดสอบพร้อมติดเครื่องหมายผ่านการ
ตรวจและทดสอบการติดตั้งที่ด้านในซ้ายของกระจกกันลมหน้า และเครื่องหมายผ่านการตรวจและทดสอบถัง 
ที่ถังทุกใบให้เห็นได้อย่างชัดเจน 
 สำหรับรถที่ไม่ผ่านการตรวจและทดสอบ ให้ผู ้ตรวจและทดสอบแจ้งผลการตรวจและทดสอบข้อบกพร่อง 
ของรถคันนั้น พร้อมจัดพิมพ์รายงานผลการตรวจและทดสอบการติดตั้งจากระบบสารสนเทศกรมการขนส่งทางบก 
ให้แก่เจ้าของรถหรือผู้นำรถเข้ารับการตรวจและทดสอบ และหากพบถังไม่ปลอดภัยต่อการใช้งาน เนื่องจาก  
มีข้อบกพร่อง ชำรุด หรือเสียหายจนไม่สามารถใช้งานต่อไปได้  หรือตรวจสอบแล้วพบว่าวันหมดอายุของถัง 
ที่ระบุไว้บนถัง ระบุว่าถังหมดอายุการใช้งาน ให้พ่นอักษรสีแดงคำว่า “ห้ามใช้ถัง” ไว้ที่ถังในตำแหน่งที่เห็น 
ได้อย่างชัดเจน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
                           

รปูภาพวิศวกรผู้ทำการตรวจและทดสอบคู่กับรถคันที่ตรวจและทดสอบ 

 
6. การออกหนังสือรับรองการตรวจและทดสอบ 
    ดำเนินการออกหนังสือรับรองการตรวจและทดสอบ จากระบบสารสนเทศกรมการขนส่งทางบก ให้แก่
เจ้าของรถหรือผู้นำรถเข้ารับการตรวจและทดสอบ และเก็บข้อมูลจากระบบโทรทัศน์วงจรปิดไว้ไม่น้อยกว่า 1 ปี 
 
ค่าธรรมเนียมในการตรวจและทดสอบ  
 คันละ 500 บาท 
 
 




















